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La presente invention concerne un dispo- 
sitif pour actionner et dinger an propulseur 
en forme de nageoire et plus sp£cialement un 
dispositif de ce genre, dans iequel, par tour- 
5 des organes de comniande, ie propulseur 
execute un demi-tour pendant le temps 

3ue i'axe de revolution autour duquel ce 
emi-tour a lieu, dScrit uoe surface co- 
saque 

Ce rdsullat est oblcnu suivant Id prdsente 
ioveulion par le fait que le propulseur est 
support^ do facon \ lourner libretuent, par 
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; organes 

do propulseur se coupent pratiquemenl tandis 
que eoncenlriquemeut 4 Fare d'aclionnement 
se trouve dispose* un axe directeur pourva 
d'une roue denize, d'une roue k cbalne ou 
ao d'un organe Equivalent qui coopere avec uoe 
roue dentee, une roue 4 chaine ou un organe 
Equivalent fixE au propulseur de meniere quo 
le propulseur subisse une action retardatrice 
telle que par tour des organes de commande, 
•4 5 le propulseur reste en retard d'une derai- 
revolution. 

Suivant la pr&ente invention, i'axe direc- 
teur peut en outre dire dispose concenlrique- 
ment autour de I'axe de commando* 
3o Suivant Finvenlion Egalement, laxe de 



commando peut filre dispose* conccntrique- 
meat autour de f$xe directeur. 

Le corps supportanl le propulseur de £1900 
k tourner ilbrement peut, en outre, suivant 
Tinvcnlion, former en mime temps Tunique 35 
support du propulseur. 

Le propulseur peut dgalcment, suivant la 
pr&ente invention, dtre sopportd a Tcndroit 
de Tinlersection des ales de revolution du 
propulseur et des organes de commando, par Lo 
un coussinet, un palier sphdrique ou un 
organe Equivalent. 

On obtienl de cette maniere un dispositif 
mdeanique tres simple pour la production du 
roouvement envisage du propulseur en forme 45 
de oageoire. 

Quelques exemples de realisation de i'in- 
vention vont etre expliquds i Taide des 
dessios dont les figures donnent plus de 
details. 

La fig. i est une vue, en parlie en coupe, 
d une forme de realisation dans laquelle Faxc 
directeur est dispose* sous la forme dun 
manchon coucentrique autour de I'axe de 
commande. 

La fig. 2 est une vue de la transmission par 
roues deqldes de la Gg. i, rabatlue dans un 
plan pour plus de facility. 

La fig. 3 est une vue de desBUS de la 
pale du propulseur dans diflSrentes posi- 60 
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tions pendant une revolution de Faxe de 
eommande. 

La fig. h est une Yue, en par lie en coupe, 
d'une forme de realisation dans laouelle Faxe 
5 de commande est dispose sous la forme d'un 
roanchon coQcentrique autour de Faxe de 
direction. 

La Gg. 5 conceme une forme de r&disaiion 
qui correspond 1 la Jig. t , mats dons laqnelle 

t o loulefois le propulseur est pourvu d une chap 
ni&re sphinque. 

La fig. 7 est tine vue en partie en coupe 
d'une forme de realisation dans laqnelle. I axe 
directeur forme un .manchou concenlrique 

i5 autour de Faxe de commande, la direction est 
prodnite par une rone a denture extfrieure et 
une roue a. denture int&ieure, et le propul- 
seur tourne Iibrement aotour d'un corps 
faisant parlie des orgaoes de. commande et 

20 est pourvu en mdrne temps d'une charoifere 
spherique. 

La lig. 8 est une vue de la transmission a 
roues denies de la fig. 7, rabattue dans un 
plan pour plus de clar& . 
a 5 La fig. q concerne une forme de realisation 
correspondant & la fig. 7, dans laqnelle loute* 
fois faxe de commando forme nn mancbon 
concentrique auto or de Faxe de direction. 
La fig. 10 concerne une forme de r£afisa- 
3o lion dans laqnelle le corps sopportant le pro- 
pulseur de facon k tourner Iibrement, forme 
en mSrae temps Funique support pour lepro- 
pulseur, et dans laquelle la direction est 
produite au moyen dune rone & denture 
35 int£rieure. 

La fig* 1 1 concerne une forme de realisa- 
tion correspondant i la fig* to dans laqueUe 
les roues dent£es de direction occupent une 
autre position par rapport au sommet du c6ne 
4o d£crit par Faxe de revolution du propulseur, 
Dans la forme de realisation de la fig. x 
on a d&ign£ par 1 f axe de commande qui est 
actionne' par la machine. L'ajce de commande 1 
forme un tout avec un corps a dans lequel 
i& Faxe do propulseur peut tourner Iibrement. 
Cet axe et>t dispose dans le corps a de maniere 
que les axes de revolution b ¥ et a a 1 des 
axes 1 et 7 se coupent au point 0 qui estsitud 
entre la pale 8 du propulseur laqnelle est 
5o dispose a Tune des extrimiles de :Faxe du 
propulseur, et Fautre extr&nite x3 de cet 
axe. Le corps a forme figalement I unique 



support pour le propulseur. Sur Faxe 7 do 
propulseur est catee unc roue, denude 6 dont 
le Dombre dc dents est double de celui de la 55 
roue denize & , caUe sor un manchon 3 d&- 
nomme* axe directeur et qui est plac£ concen- 
triquement autour de Faxede commande 1. 
A la partie supdrieure de Taxe directeur ae 
trouve plac£ un volant ou un organe dquiya- 60 
loni au moyen duquel lc bateau peut Sire 
dirig£ d'une maniere qui sera decrite en ddtail 
ot au moyen duquel on peat aussi ren verser 
eompletement le sens, dans lequel le propuU 
seurpousse Fappareil. 65 

Le volant est nwinlenu immobilise* pendant 
le fonctionnemcnt. Les roues denies 4 et 6* 
sont, dans cette forme de rdalisatioQ, relives 
ensemble par deux roues auxiliaires 5 et 1 s 
(fig. 2) roont&s respectivement "sur des axes 70 
0 et 10. Le sens de rotation des roues den- 
ies 6 , 5 el 2 1 est iodiqud par des flecbes a 
la fig. 2. Le r&ultat de la transmission est 
que le propulseur est mis en rotation en sens 
oppose de celui de Faxe de comnlande et que 75 
la roue dentde 4 exerce sur. Jb. propulseur une 
action retarda trice telle que pour cheque revo- 
lution de faxe de commande 1 , ie propulseur 
rcste en arri&re d'une demi-r6voiution. Le 
mime r&oltat peut fibre obtenu par femplot, 80 
a ia place des roues denies 4 et 6, de roues 
a chains avec une chatne remplacant les roues 
auxiliaires S et 1 1. La partie de Faxe du pro- 
pulseur ou se trouve la rone k chalne pourrait 
alors 6tre flexible et conduite ,de manure que 85 
Faxe de rotation soil parallfele a celui de Faxe 
de direction 3. Ceci est vrai ^galement.pour 
les fig. A, 5 et 6. 

Le mbuvement que la pale da propulseur . . 
execute pour un tour de Faxa de commande 290 
est repr&ente en vue de dessos k la fig. 3. 
On a indique" les deux colds de la pale par I 
et II. On voit aisement sur cette figure que le 
propulseur ne fait qu un demi-tour • pour un 
tour complet de Faxe de commande. ^ 96 

Le dispositif foncUonne de la ma ni fere sui- 
vante. L'axo de commando t est.actionn^ par 
la. machine tandis que Faxe de direction 3 est 
maintenu fixe an moyen du yolant a main* 
L'axe de rotation a-a 1 du propulseur ddcrit too 
alors un double c6oe.dont ie. sommet est au 
point o* En m6me temps ,le propulseur est 
mis en rotation par. le.sy sterna de. roues den- 
t£es U % 5, 1 i.flt 6 dicrit plus haut (dont la ^ 
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roue & est done immobile) en sens opposd du 
sens de rotation de 1'axe de comraan<Ie i , et 
cela avec le retardemenl indiqud. Par suite de 
co mouvement, le propulseur excrce une 
5 aclion de poussde sur ie oavire sur lequel ii 
estmontd. Dans ia position 8, repr&entde. en 
trails pleins a la fig. i, le propulseur exerce 
une pressiop sur le milieu umbiant dans une 
direction perpendiculaire au plan du desain. 
to Apris un demi-tour de l*axe de commando i 
L pale du propulseur est arrtvAe dans la posi- 
tion i* repr&entde en poinlilld et n exerce 
alors aucune aclion de poussie parce que son 
arSle vive se presente dans le sens du ddpla- 
1 5 cement du navire. La resistance rencontrde 
est alors trfes minime dgalement. Ou peut 
sttivrc en ddtail a la fig. 3 Taction de poussde 
de la pale du propulseur. 

Lorsque- I'axe directeur 3 tourne, on mo- 
ao difie 1c sens dc la force de reaction proiluite 
par le propulseur et i'on peut done de cette 
maniere diriger Ie*navire sans gouvernail, 
Ceci est possible pour un angle complet de 
36o° de sorle que ie propulseur peut eiercer 
a 5 sa pleine force en arrferealorsque la machine 
continue h marcher comme oVhabilude. II 
suffit a cct effet de faire tourner d'un demi- 
tour Taxe de direction, Le propulseur tourne 
alors dc 90° de sorle que son action se.pro- 
3o duiteosens opposd. 

La forme de realisation de la 6g. i et en 
gendrai celles dans lesquelies Taxe directeur 
est placd concentriquement autour de laxe de 
commando se prStcnl a I'aclionnement par 
35 des machines a piston parce que laxe de 
commande peut alors fitre rdalisd sous ia 
forme d'un arbre coudd. 

Lorsque Taxe directeur est conduit vers le 
haul en passant dans un Irou dc Paxe de 
ko commande (fig. ft, 6,g, iocln),ilne 
peut pas y avoir de coude dans Taxe de com- 
mande, de sorle que ces formes de realisation 
no convlenoent que pour Tactionnement a 
Taide de machines sans manivclle (turbines, 
45 moteurs dlectriciues, etc.) Ie corps_ £ 
est alors rdalisd a une maniere un pcu diffe- 
rent, mats Taction est tout a fait la meme 

qu'en 6g. i. 

Dans les formes de realisation des fig. 1 
5o et a, l'extrdmitd infdrieure du corps d tourne 
dans un coussinet de la coque du navire 
(ou dc la carlingue ou d'un organe Equivalent 
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dun aeroplane), a peu prfcs a Ia hauteur dd 
point 0. A la mfimc hauteur on a loutefois 
encore besoin d'un coussinel parce que, dans 55 
le corps, Taxe 7 du propulseur tourne avec 
une vitesse diffdrcnle de celle a Ioquelle le 
corps 9 lui-m&ne tourne dans la coque du 
navire. 

Pour dviter celle complication lorsqu'on Ie 60 
dfoirc, on peut rdaliser lu construction de la 
maniere indiqude aux fig* 5 et 6. La fig. 5 
correspond a la fig, i (axe de commande a 
l'intdrieur de Taxe de direction) et ia fig. 6 a 
la fig. 4 (axe de direction a l'intdrieur de faxe 65 
de commande). Le corps a ne passe pas a 
travcrs la coque du navire ou la carlingue de. 
1 avion mais se termine a une certaine distance 
dc celle-ci, tandis que le propulseur est sup- 
port^ h Vendroit de f intersection 0 des axes 70 
de rotation de Taxe de commande et du pro- 
pulseur, par on coussinel, un paiier spbdnque 
ou un organe Equivalent 10- On n*a done 
besoin en eel endroit que d'un seul coussinet 
dans lequel Taxe 7 du propulseur tourne a 78 
ua noflLore de tours moilid de celui de Taxe 
de commande. 

Dans la forme de realisation de la fig. 7, 
le corps a est dtabii dc telle £acon que le pro- 
pulseur peut tourner librenient autour de 80 
celui-ci. En muffle temps, la transmission par 
roues dentdes est limitde a deux roues 4 et 6* 
ayant respectivement une denture exterieure 
et une denture inldrieurc. La roue dentde 6 
possfcde un noinbre de dents double de celui 85 
de la roue dentde 4 et elle est calde sur i'axc 7 
du propulseur. La roue dentde 4 est calde sur 
faxe de direction 3. Par la disposition de ia 
charniere sphdrique / 6 sur Ie propulseur pour 
receyoir la prcssion dc la poussde 3 on oblient go 
des phdnomenes de frottement plus favorables 
tandis cju'en ouire la force de reaction sur 
Taxe de direction 3 devient moindre parce 
que la pike 9 , tournant deux fois plus vile 
que le propulseur, tend a en trainer celui-ci 9 5 
par le frottement rdciproque, ce qui cree un 
frottement dans la charn&re spherique lequel 
exeixe prdcisdmenl un effet de freinage sur le 
propulseur. Les Heches indiqudes & la fig. 8 
indiquenl le mouvement relatif de Taxe de 100 
commande 1 par rapport a la roue dentde 6 
lorsque la rone dentee 4 est maintenue immo- 
bile. Cette roue dentde 4 exerce done une 
action relardatrice sur le propulseur et par 
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suite de cette action le propulseur execute le 
raouvement vouln. 

On peut voir k la fig. g la forme que peut 
prendre le corps a dans le cas Taxe de 

5 commande 1 5 entoure 1'axe de direction i&\ 
le fonctionnement est tout k fait le mime 
qu'en fig. 7. 

Les fig. 10 et it montrent dens exemples 
de realisation dans lesquels le corps a forme 
t o Funique support pour Taxe 7 dn propulsenr 
et dans lesquels il est fait usage d'un dispo- 
sitif de direction utilisant des rones coniques 

- suivant les fig. 7 et 9. Du fait que dans la 
forme de realisation de la fig. 1 1 le m<Sca- 

1 5 nisme de direction occupe une autre position 
par rapport au sommet da c6ne dEcrit par 
1'axe de revolution du propulseur la forme des 
rones denies de direction est difFdrente. 
Dans toutes les formes de realisation dE- 

ao elites, les roues dentees de direction peuvent 
filre logEes dans un bain d'buile, soit par le 
fait que le corps 3 re$oit une forme appro- 
priEe (fig. 4, 1 0 et it), soit par le placement 
de i'enserable du roEcanisme dans un ioge- 

2 5 ment qui peut 6tre rempli d'huile (Gg. 5, 6, 

7 * 9 J' 

II est clair que ['invention n est pas limitee 
aux exemples de realisation dEcrits mais que 
beaucoup d'autres realisations et applications 

3o en combinaison avec les exemples oe rEalisa- 
lion donnEs sont Egalemcnt possibles. Ainsi 
par exemple, la forme de 1'axe da propulseur 
pour cbacun des exemples de realisation 
donnEs pent Sire choisic d 'sprts les Gg. 1 et 4 

B5 ou d'aprfcs les fig. 5 et 6 ou d'apr&sies fig, 7 
et 9. La transmission par roue dentEe des 
fig. 7 et 9 peut Egalement fetre appliquEe 
aux formes de realisation des fig. t f fi , 5 
et 6. 
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Dispositif pour actionner et dinger un pro- 
pulseur en forme de nageoire , dans lequel 
le propulseur execute une clemi-rEvolution 
pendant le temps que X axe de rotation autour 
dnquel cette demi-rEvolotion s'exicute dEcrit 45 
one surface conique, caractErifiS par les points 
suivants : 

i° Le propulseur execute une senle fois Id 
mouvement en question pour un tour des 
organes de commande, 5o 

9° Le propulseur est. supports de fagon a 
tourner librement, par un .corps faisenl partie 
des organes de commande, la disposition Etant 
telle que l'axe de rotation de ces organes et 
l'axe de rotation du propulseur se coupent 55 
tandis que concentriqnement a Faxe de com- 
mande est dispose un axe directeur pourvu 
d'une roue denize, d'une.roue k cbatoe ou 
d*un organe Equivalent qui coopfere avec une 
roue dentEe, une roue a<chaine ou un organe 60 
Equivalent fixE sur le propulseur. 

3° L'axe directeur est placE concentrique- 
merit autour de Faxede commande, ou bien, 
4° L'axe de commande est dispose concen- 
triqueroent autour de l'axe directeur. 65 

5" Le corps supportant le propuheur de 
facon h tourner librement forme en mdme 
temps Funique support pour le propulseur. 

6° Le propulseur est supporte* de facon a 
toumer a 1'enaroit deTintersection des axes de 70 
rotation du propulseur et des organes de com- 
mande, par un coussinct,un palier spb&ique 
ou un organe Equivalent. 
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